
 

 

 
मनोरथा चल त्या सफरीला 

(कालिदासकािीन प्रवास) 

 

“ववरहव्यथेने व्याकुळिेिा यक्ष कुणी एक 

कर्तव्यामधि केिी त्याने घोर आगळीक” 

अशी गोष्ट साांगायिा कालिदासाने सुरुवार् केिी. रामधगरी पवतर्ावरच्या त्या शावपर् यक्षाची वप्रया  
देवाांच्या अिकापुरीर्  रहार् होर्ी. ‘मीही रु्झ्याइर्काच व्याकुळिो आहे. चार महहनयाांनी लशक्षा 
सांपेि. र्ोवर िीर िर’ असा सांदेश तर्िा पोचवायिा यक्ष दरू्ाच्या शोिार् होर्ा. रे्वढ्यार् त्यािा 
पहहिा कृष्णमेघ हदसिा. त्याने तनरोप्या म्हणून र्ो मेघच तनवडिा; त्यािा कुड्याच्या फुिाांचां अर्घयत 
हदिां आणण सांदेश नेण्यासाठी रामधगरी पवतर्ापासून अिकापुरीपयंर्चा ‘मेघाविोकनी’ रस्र्ा 
साांधगर्िा.  

खरां र्र त्याने त्या मेघािा कैिासापयंर् हांसाांची सोबर् हदिी होर्ी. पण वाट जराही चुकू नये 
म्हणून कालिदासाने त्याच्यासाठी मिल्या सगळ्या रस्त्याचा शाब्ददक नकाशाच काढिा! रे्ही कमी 
पडेि असां वाटिां म्हणून प्रत्येक हठकाणचे बारकावे साांधगर्िे. रामधगरीजवळचे हत्ती, थोडां पब्चचमेिा 
गेल्यावर िागणारी नुकर्ी नाांगरिेिी शेर्ां; मग सरळ उत्तरेिा गेिां की आम्रकूट; पुढे खडकाळ 
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वव ांध्य पवतर्ावरून अनेक तनर्तराांर्ून रु्ळरु्ळणारी, गजराजािा नटवणाऱ्या णर्रलमळ्याांसारखी रेवा 
नदी; नुकत्या ववर्िेल्या वणव्याचा सुगांि हुांगर् मागत दाखवणारा चार्क; दशतन प्रदेशार्िे 
जाांभळाांनी िगडिेिे वृक्ष असे र्पशीि साांधगर्िे. वाटाडे हांस ववश्ाांर्ीिा कुठे थाांबर्ीि त्याचीही 
सूचना हदिी!  उज्जैनीच्या ब्स्ियाांचां रलसक वणतन र्र केिांच पण त्या नगरार्ल्या आख्यातयकाही 
सुनावल्या! वाटेर्ल्या देवळाांच्या खुणा साांधगर्ल्या. मेघािा हहमाियार् पोचवल्यावर तर्थल्या 
याकच्या केसाांचीही कालिदासािा आठवण राहहिी! त्याच्या शाब्ददक नकाशाचां अनेक रसाांच्या 
रांगाांनी नटिेिां बहारदार शददधचि र्ािां.  

कल्पना काललदासस्य.. 

मेघदरू्ार्ल्या वणतनार्िी तनववतनध्या नदीर्ल्या भोवऱ्यािा हदिेिी नाभीची आणण रोडाविेल्या लसांि ू
नदीिा हदिेिी ववरही स्िीच्या वेणीची उपमा कालिदासाची हे खरां . पण त्या साऱ्या ‘वाटसरू’ 

काव्यामििी वाट, तर्चा भौगोलिक र्पशीि ही कालिदासाची कल्पना नव्हे. र्ो र्पशीि ऐतर्हालसक 
पुराव्याांतनशी इर्रि नोंदिेिा सापडर्ो! र्ो कालिदासािा पाठ होर्ा! त्या वाटेवरून स्वर्ः 
गेल्याखेरीज हे असां र्पशीिवार वणतन जमणां शक्य नाही.  

कालिदास मनाचा कवी आणण हाडाचा प्रवासी होर्ा. र्ो भारर्भर भटकिा होर्ा. असां म्हणर्ार् की 
अखेर त्याचा श्ीिांकेर् खनू र्ािा! अशा प्रवासी कवीने उज्जैन रे् हहमािय हा शेकडो मैिाांचा 
प्रवास स्वर्ः केिा असणां शक्य आहे. काही पवतर्लशखराांवरून, मेघाच्या नजरेर्ून त्याने खािी 
पाहहिांही असेि. तनदान तर्थिी अनेक वणतनां त्याने मन िावून ऐकिी असर्ीि. बाकीचां काम 
बबनर्ोड पुरां करायिा कालिदासाच्या मनाचा सॅटेिाईट कॅमेरा समथत होर्ा. पण ‘जमीनी हकीकर्’ 

खऱ्याखुऱ्या प्रवासार्ूनच लमळािेिी होर्ी. 

कसा होता काललदासाच्या काळातला प्रवास? 

कालिदासाच्या काळच्या प्रवासाचां वणतन जैन साहहत्य आणण जार्ककथा याांच्यार् अनेक हठकाणी 
ववखुरिेिां आहे. सािारण त्याच काळार्  फा हहयेन, ह्यू एन त्सांग, तयब्त्सांगसारखे बौध्दिमातचे 
अभ्यासक मूळ बौध्दग्रांथाांच्या शोिार् भारर्ार् आिे. त्याांनी ग्रांथ अभ्यासिे; त्याांची भाषाांर्रां केिी; 
र्शीच त्याांनी त्या वेळची शहरां , घरां , माणसांदेखीि बुध्दाच्या आठवणीांच्या चष्म्यार्ून वाचिी आणण 
आपल्या भाषेर् नोंदनू ठेविी. बुध्दकाळापासून र्ािेिे बदिही जाणीवपूवतक नमूद केिे. त्याांच्या 
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उल्िेखाांना पूरक अशी माहहर्ी कौहटल्याच्या अथतशास्िार्ही सापडरे्. सांदेश पोचवणां, िढाईसाठी 
सैनय पाठवणां, कुर्ूहिापोटी एका गावाहून दुसऱ्या गावािा जाणां ही त्या काळार्ल्या प्रवासाची 
दुय्यम कारणां होर्ी. अनेक भाववक र्ीथतयािेसाठी दरूची मजि गाठर्. बौध्द आणण जैन लभक्षूांनी 
िमतप्रसारासाठीही प्रवास केिा. पण सुरुवार्ीपासून मुख्य उद्देश होर्ा र्ो व्यापाराचा! 

 

 

त्या काळार् व्यापारी र्ाांडे देशाच्या पूवत ककनारपट्टीवरच्या ववशाखापट्टणम, मासुिीपट्टणम वगरेै 
बांदराांर्ून चीनचां रेशीम, मिायाचे मसािे याांसारखा माि खरेदी करर्. लशवाय रत्नां, मोर्ी, हब्स्र्दांर्, 

सुर्ी कापड, साग, चांदन, तर्ळेि, र्ाांदळू, मसािे वगरेै भारर्ीय मािही वाटेवर भरून घेर् . र्ो ऐवज 
घेऊन त्या श्षे्ठीांच्या गाड्या देशाच्या वायव्येिा जार्. तर्थनू त्या ऐतर्हालसक ‘लसल्क रूट’ ककां वा 
रेशीमवाट ओिाांडून मांगोलियार्ल्या लसनक्याांगपयंर् जार्. इसवी सनपूवत र्ीन-चारशे वषांपासूनच 
भारर्ाच्या वायव्य सरहद्दीवर जांगी बाजार भरर् . तनयातर् होणारा माि रोम, ग्रीसपयंर् पोचे. 

इब्जप्र्च्या राण्याांना आणण ममीांनाही नेसायिा भारर्ीय मिमिच िागे. तनयातर् होणाऱ्या मािाच्या 
बदल्यार् भारर्ार् थलै्या भरभरून सोनयाचाांदीची आवक होई. लशवाय खास राजाांसाठी ग्रीस आणण 
इटिीहून मद्याची आयार् होई. भारर्ीय र्ीळर्ाांदळू खाल्िेिे असल्यामुळे ग्रीसच्या दाांडग्या 
युवर्ीही भारर्ीय राजमहािाांचां रक्षण करायिा येर्! इसवी सनाच्या दहाव्या शर्कापयंर् हा 
मािाचा आांर्रराष्रीय प्रवास चािू राहहिा.  
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जार्ककथाांमध्ये अनेक व्यापाऱ्याांच्या कहाण्या आहेर्. आपिा स्वर्ःचा र्ाांडा जमवून ककमान 
एकदार्री सरहद्दीपयंर्ची मोहीम काढावी आणण गडगांज सांपत्ती कमावावी हे स्वप्न त्याांच्यार्ल्या 
प्रत्येकाने उरी जपिेिां असे. त्यासाठी रे् आपिां सवतस्व पणािा िावायिा र्यार असर्. त्या 
सवतस्वाची ककां मर् त्या दरूच्या प्रवासासाठी पुरेशी नसिी र्र रे् अव्वाच्या सव्वा दराने कजत काढर् ; 

इर्र व्यापाऱ्याांच्या र्ाांड्याांर् सामीि होर्. वाटेर्िे सगळे िोके, हाि-अपेष्टा, दगदग याांची पूणत 
कल्पना असिी र्रीही काकफल्याबरोबर रे् स्वर्ःच जार्; काही र्ािां र्री आपिा ऐवज रे् एखाद्या 
भाडोिी मुकादमाच्या स्वािीन करर् नसर्. नगरार्ल्या ितनकाांकडे अमाप पैसा असे. र्ो पैसा रे् 
व्यापाऱ्याांना सफरीसाठी कजातऊ देर् आणण पैसा आणण व्यापारी या दोघाांनाही आपल्या कामािा 
जुांपर्. कजातसाठी र्ारण म्हणून व्यापारी त्या ितनकाांना सोनां, रुपां, र्ाांबां याांसारखे िार्ू देर्. ितनक 
त्या िार्ूची व्यापाऱ्याांना पावर्ी देर्. त्या ितनकाांचा नाविौककक चाांगिा असिा र्र र्ी पावर्ी 
भारर्भरच नव्हे र्र मध्यपूवत, भूमध्यसागरी देश वगरैेंर्ही पैशासारखी वटवर्ा येर् असे. र्ीच 
जगार्िी सुरुवार्ीची ‘बैिावरची वरार्’! र्शा वरार्ी म्हणजे हुांड्या ककां वा रॅव्हिसत चेक्स फक्र् 
व्यापाऱ्याांनाच नव्हेर् र्र यािेकरूां ना आणण इर्र प्रवाशाांनाही लमळू शकर्.  

रानावनार्ून, वाळवांटार्ून महहनोन    महहने चािू रहाणाऱ्या त्या व्यापाऱ्याांच्या वाटचािीांची, 
सामाब्जक कल्पनाशक्र्ीचा भरपूर मीठमसािा िाविेिी असांख्य वणतनां बौध्द वाङ्मयार् अनेक 
हठकाणी सापडर्ार्.   

त्या प्रवासाचा दाांडगा अनुभव असिेिा एखादा जाणकार माणूसच काकफल्याचां नेर्ृत्व करायिा 
िायक असे. त्यासाठी ‘साथत’ म्हणजे त्या काळार्िी रानसपोटत एजनसी मदर्ीिा िावून येई. 

महाभारर्ार् अशा ‘महासाथां’चा उल्िेख आहे. महासाथांकडे हजारो घोडे, बैि, रथ, गाड्या, उांट, हत्ती, 
गाढवां आणण कामगार असर्.  र्शा एजनसीच्या जनरि मॅनेजरिा ‘रथस्पर्ी’ म्हणर्. अशी 
रानसपोटत एजनसी केवळ आांर्रप्राांर्ीयच नसे र्र र्ी मध्यपूवत, इब्जप्र्, सीररया, फीनीलशया(ग्रीस), 

चीन वगरेै देशाांर्ही काम करर् असे. अशी एजनसी आपल्या ग्राहकाांची सवतर्ोपरी काळजी घेर् 
असे. युधिब्ष्ठराच्या शददाांर् साांगायचां र्र ‘पुरुषाच्या हदमर्ीिा जशी घरी बायको असरे् र्सेच 
परदेशार् साथत असर्ार्!’ अशा एजनसीने नेमिेिा जाणकार नेर्ा र्ो ‘साथतवाह.’  
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सगळ्या िवाजम्याची लभस्र् साथतवाहावर असे. काकफल्याचां सांरक्षण, त्याचां सुखरूप मुक्कामािा 
पोचणां, मोहहमेचां यशस्वी होणां, अपेक्षेप्रमाणे नफा कमावणां हे सारां त्याच्या कर्ृतत्वावर अविांबून 
असे. र्ाांड्यार्िा कुठिाही माणूस त्याच्या आज्ञेबाहेर जार् नसे.  

काकफिा तनघण्यापूवी त्याची र्यारीच ककत्येक हदवस चािर् असे. अनेक गाड्या, खटारे, छकडे 
जमवणां; रे् ओढायिा आणण माि वहायिा पुरेशी ओझ्याची जनावरां लमळवणां; त्याांच्या चाऱ्याची 
र्रर्ूद करणां; दर मुक्कामािा िागणारा िाकूडफाटा आणण लशिा घेणां; कुणी आजारी पडिां र्र 
उपचारासाठी औषिां गाठीिा ठेवणां आणण सवातर् महत्त्वाचां म्हणजे मोहहमेच्या दरम्यान र्ाांड्याच्या 
सगळ्या गरजा पुरवण्याइर्कां  पाणी मोठाल्या राांजणाांर् भरून घेणां ही त्या र्यारीर्िी केवळ 
अत्यावचयक कामां. इर्र बारीकसारीक उस्र्वारीही थोडीथोडकी नसे. त्यासाठी साथतवाह अनेक 
हरकामे गडी सोबर् घेर् असे. गाड्या, घोडे, बैि या साऱ्याांची देखभाि करणारा एक ‘भांडी’ नावाचा 
अधिकारीही बरोबर असे. िवाजम्यार्िे इांब्जनीयर पुढे जाऊन रस्त्याांची पहाणी आणण गरजेनुसार 
डागडुजीही करून येर्.  

रु्ांजुमुांजू होर्ाहोर्ाच िाकडी चाकाांची खडखड-कुरकूर करर् सगळा र्ाांडा िाांबिचक, लशस्र्शीर राांग 
िरून, िुरळ्याचे ढग उडवर् मागी िागर् असे. त्या िुरळ्याने डोळे चुरचुरर्, घशािा कोरड पडे. 

सगळ्या र्ाफ्याची जबाबदारी लशरावर बाळगणाऱ्या साथतवाहािा र्शी प्रकृर्ीची कुरबूर कशी 
परवडणार? िुरळ्याचा मारा टाळायिा र्ो युक्र्ी करर् असे. वारा समोरून येर् असिा र्र र्ो 
आपिी गाडी राांगेच्या अग्रभागी ठेवर् असे. जर वारा पाठून, प्रवासाच्या हदशेनेच जार् असिा र्र 
माि र्ो आपिी गाडी वपछाडीिा, सवांर् शेवट ठेवी. 

इथेच टाका तंबू 

वाटेर् सराया िागर्. पण साथतवाहाचा जीव त्याने अववश्ाांर् मेहनर् घेऊन जमविेल्या िवाजम्यार् 
गुांर्िेिा असे. गाड्या, जनावरां , माि सारां बाहेर उघड्यावर सोडून त्यािा सराईमध्ये र्ोप िागिीच 
नसर्ी. र्ो काकफल्याच्या कुशीर्च ववसावर् असे. तर्नहीसाांजा र्ाल्या की कफरर्ी चाकां  ववसावर् 
आणण अनेक चक्राकार राांगाांमध्ये एक वरु्तळाकार र्ळ ठोकिा जाई. बैि आणण माि मिोमि ठेवून 
त्याांच्याभोवर्ी सारेजण सजग तनजर्. र्ळासभोवार जागोजाग शेकोट्या असर्. त्याांच्यावर अननही 
लशजे आणण हह ांस्र पशूही आगीिा वचकून दरू रहार्. लशवाय चार चार र्ासाांच्या र्ीन पाळ्या ठरवून 
रािभर जागर्ा पहारा असेच. र्ाांबडां फुटर्ाच पुनहा बैिाांच्या घांटाांच्या र्ािावर काकफिा कूच करी. 
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काकफिा नदीकाठी पोचिा की तर्थे मुक्काम ठोकावाच िागे. खरां र्र त्या काळार् गावोगावी 
कसबी सुर्ार होरे्; नगराबाहेरच्या खांदकाांवर पूि असर्. पण कुठल्याही नदीवर माि पूि नव्हरे्.  

बहुरे्क नद्याांना पायी ओिाांडण्य़ाजोगा उथळ भाग असे. गाडीवानाांना अशा पाणउर्ाराांची खडान    
खडा माहहर्ी असे; रे् आपल्या सगळ्या चमूिा साांभाळून पैिर्ीरी घेऊन जार्. पाि फारसां रुां द 
नसिां र्र काही र्ाडां पाडून त्याांच्या बुांध्याांचाच र्ात्पुरर्ा साकव केिा जाई. रुांद आणण खोि 
प्रवाहार्ून पार व्हायिा माि र्राफेच बाांिावे िागर्. रे्िमचा वेगवान प्रवाह ओिाांडायिा लशकां दराने 
स्थातनक भारर्ीय सुर्ाराांकडून भारर्ीयच िाकडाची होडगी बाांिनू घेर्िी होर्ी! 

ककरर बोलते घन वनराई 

सगळा र्ाफा जांगिार्ून नेणांही सोपां काम नव्हर्ां. जांगिाांर् उघडेवाघडे रहाणारे, ववषारी बाणाांनी 
अचकू िक्ष्य सािणारे रानटी िोक रहार्. वाल्या कोळी त्याांर्िाच एक. त्याांच्या देवर्ाांना नरबळी 
वप्रय असे. एकटादुकटा वाटसरू त्याांच्या र्ावडीर्ून सुटर् नसे. पण पहारेकऱ्याांसकट इर्क्या मोठ्या 
सांख्येने चाििेल्या र्ाफ्याच्या वाटेिा रे् जार् नसर्.   

कालिदासाच्या काळानांर्र दोनशे वषांनी तयब्त्सांग नावाचा धचनी यािेकरू नािांदािा जाण्यासाठी 
एका व्यापारी र्ाांड्यार् सामीि र्ािा होर्ा. वाटेर् र्ो फार आजारी र्ािा. त्यािा र्साच सोडून 
काकफिा पुढे तनघून गेिा. ‘गोऱ्या कार्डीचा नरबळी वनदेवाांना अधिक आवडर्ो’ हे तयब्त्सांगाने 
ऐकिेिां होर्ां. त्याने अांगभर धचखि माखनू घेर्िा आणण रानटी जमार्ीांसारखीच कमरेिा पानर्िू 
बाांििी. त्या वेषामुळे ककां वा केवळ दैव बिवत्तर असल्यामुळे र्ो र्साच हळूहळू चािर् नािांदािा 
पोचिा!     

पण काकफल्यािा खरां भय असे रे् रानार्ल्या सशस्ि दरोडेखोराांच्या टोळ्याांपासून. काकफल्याकडे 
असिेिा मौल्यवान माि िुटायिा त्या िाडशी टोळ्या गतनमी काव्याने हल्िा करर्. त्याांच्यापुढे 
काकफल्याची िडगर् नसे. पण त्यासाठी गावागावार्िे लशपाई काकफल्याच्या सांरक्षणािा सज्ज 
असर्. 

दरू तलक फैला वीराना 

जवळचां अननपाणी पुरवून पुरवून वापरर्, अफाट पसरिेिां वाळवांट पार करणां हे काकफल्यासमोरचां 
सवातर् मोठां आव्हान असे. तर्थे ववषारी वनस्पर्ी आणण चावरे प्राणी याांसारख्या अडचणी र्र 
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असर्च लशवाय ओयालससच्या जवळपासच्या पुळणीर् माणसाचे पाय रुर्वणारी, त्यािा खोि खोि 
ओढून घेणारी दिदिही असे.  

वाळवांटार्िा अफाट एकाकीपणा आणण फसवी मृगजळां माणसाांना सैरभैर करर्. त्याांच्या हार्ून 
अर्क्यत चुका होर्. साथतवाहािा र्शा चुकाांची आणण अडचणीांची पूणत कल्पना असे. म्हणूनच र्ो 
वाळवांटार् घुसण्यापूवीच्या शेवटच्या ववहहरीर्ून पुढच्या सगळ्या प्रवासािा पुरेि इर्कां  पाणी भरून 
घेई. त्याच वेळी र्ो सगळ्या काकफल्यािा एकि बोिावून कुठल्याही अनोळखी र्ाडारु्डपाची पानां-
फुिां-फळां न खाण्याबद्दि आणण काकफिा सोडून जराही इकडेतर्कडे न जाण्याबद्दि र्ाकीद देर् 
असे. पाण्याचां र्र रेशतनांगच होर् असे. पाण्याचा एक थेंबही वाया न घािवायचां पथ्य त्या 
सगळ्याांना काटेकोरपणे पाळावां िागर् होर्ां. वाळवांटार्िां चणचण ऊन टाळण्यासाठी वाळू जरा 
तनवल्यावर तर्नहीसाांजाांनांर्रच तर्थिा प्रवास केिा जाई. हदवसाचा सगळा वेळ गाड्याांच्या 
सावल्याांर् िोळण्यार् आणण र्ोपण्यार् घािविा जाई.  

 

कारवााँ भटक गया 
 

रािीच्या अांिारार्ल्या प्रवासाचा वाटाड्या ककां वा ‘थितनय्यामक’ खास असे. त्यािा भरभक्कम पगार 
हदिा जाई. राांगेर्ल्या पहहल्या गाडीर् र्ो पाठीवर उर्ाणा तनजून टक्क उघड्या डोळ्याांनी नक्षिां 
नयाहाळर् असे. त्यावरून हदशा ठरवून र्ो मागनू येणाऱ्या िाांबिचक राांगेिा मागतदशतन करर् असे. 

राांगेर्िी सगळी माणसां ब्जवाच्या भयाने एकमेकाांची पाठ िरून चािर्. त्या बारा र्ासाांच्या 
प्रवासार् त्या सांपूणत राांगेचां भववर्व्य त्या थितनय्यामकाच्या हार्ार् असे. त्यािा डुिकी िागिी 
र्र सगळ्या काकफल्याची वाट चुके; र्ो भिर्ीकडे भरकटर् जाई. र्ो घाण्याच्या बैिासारखा गोि 
कफरून पुनहा त्याच जागी पोचिा र्री मोिाचा वेळ वाया जाईच. जवळचां बहुमोि अननपाणी 
उगाचच खची पडिेिां असे. प्रवासाचा सारा हहशेब चुके. त्यानांर्र नलशबाने कुठे ववहीर िागिी र्र 
वेळ तनभाविी जाई. नाहीर्र साऱ्याांचे फक्र् साांगाडे सापडर्. 

 

तयब्त्सांगाच्या पननास वषं आिी भारर्ार् आिेिा ह्यूएनत्सांग एकटाच वाळवांटार्ून जार् असर्ाना  
चुकिा; त्याच्याजवळचां अननपाणी सांपिां. सुदैवाने त्याच्याजवळ घोडा होर्ा. केवळ त्या घोड्याने 
सहजपे्ररणेने एक ओयालसस शोिनू काढिां म्हणून ह्यूएनत्सांगाची र्ी सफर पुरी र्ािी!  
असल्या सांकटाांमध्ये भीर्ीच्या गढूगडद छटा भरायचां काम िोककथा आणण वदांर्ा करर्. 
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जार्ककथाांर्िी एक  गोष्ट वाळवांटार्िी अशीच एक भयकथा साांगरे् , ‘एका अननुभवी साथतवाहािा 
भुर्ाांनी भुिविां आणण त्याच्या जवळचां सगळां पाणी ओर्ून टाकायिा िाविां. मग त्याांनी त्याची 
वाटही चुकविी. र्हानेने व्याकुळिेल्या गुराां-माणसाांचां माांस खाऊन भुर्ां र्ृप्र् र्ािी! वाळवांटार् 
इर्स्र्र्ः ववखुरिेल्या पाांढऱ्याफेक हाडाांनीच जगािा र्ी करुण कहाणी कळविी.’ 

अशा दुघतटनाांमध्ये जे प्रत्यक्ष गोविे जार् रे् र्र मृत्युमुखी पडर्च पण ज्या व्यापाऱ्याांनी आपिा 
भरमसाठ पैसा नफ्याच्या हावेने त्यार् गुांर्विेिा असे त्याांची भाग्यांही रसार्ळािा जार्. गौर्म 
बुध्दाांनी िमोपदेशाच्या तनलमत्ताने असा प्रवास स्वर्ः केिेिा होर्ा; त्याांना त्यार्िे िोके चाांगिेच 
ठाऊक होरे्. सवतसािारण माणसाांना सांसारार्िे मोह समजावून साांगायिा त्याांनी अशा िािची 
मोहहमेचांच रूपक वापरिां. रे् रूपक व्यापाऱ्याांना सहज पटिां. रे् प्रवासार् साथतवाहाची आज्ञा ज्या 
इमानेइर्बारे पाळर् तर्र्क्याच भब्क्र्भावाने त्याांनी भगवानाांचा उपदेश पाळिा.  

दोन हजार वषं िोटिी. अजूनही जगार्ल्या बहुरे्क वाळवांटाांर्ल्या प्रवासाची गर् अशीच आहे. 

एकटादुकटा परका प्रवासी वाट चुकिा र्र ककत्येकदा त्याची हाडांसुध्दा नजरेिा पडर् नाहीर्. 

मागर त्यांचा वेगळा 

त्या काळार् इर्का दरूचा प्रवास करण्याजोगे पक्के रस्रे् होरे् र्री का?   

बौध्द काळार् व्यापाऱ्याांचा सुकाळ होर्ा. िमातिा भरभरून देणग्या देणारे िनाढ्य श्षे्ठी ककां वा सेठी 
व्यापारीच होरे्. त्याांचा व्यापार सुरळीर् चािण्यासाठी त्याांना उत्तम रस्त्याांची गरज होर्ी. देशार्िा 
मौल्यवान माि व्यापारीपेठाांर् पोचवणाऱ्या रस्त्याांवर देशाची आणण पयातयाने राजाची भरभराट 
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अविांबून होर्ी. मौयत साम्राज्य इांग्रजाांच्या हह ांदुस्र्ानापेक्षा अधिक ववस्र्ृर् होर्ां. त्याच्या 
कोनाकोपऱ्यावर राजाचा अांकुश चािवायिाही तर्थवरच्या दळणवळणाची उत्तम सोय असणां 
महत्त्वाचां होर्ां. म्हणूनच दीड-दोन हजार वषांपूवीचे राजे वाहरु्कीच्या मागांवर डोळ्याांर् रे्ि घािून 
िक्ष ठेवर्.  

रस्ते बांधा रे, बांधा रे! 

वेदकाळार् र्र ऋषीच रस्रे् बाांिर्. पण इसवीसनापूवीच्या चौथ्या शर्कार् रस्त्याच्या कामासाठी 
ककत्येक र्ांिज्ञ, इांजीतनयर, भूगोिर्ज्ज्ञ, भूगभतशास्िज्ञ योजिे जार्. त्या काळार्ल्या सैनयार्ही एक 
इांब्जनीयररांग ववभाग असे. सैनय रस्त्यावरून कूच करर् असर्ाना त्याांच्याकडून गरजेनुसार पुढचे 
रस्रे् र्त्काळ बाांिनू घेर्ा येर्. ओळांबा टाकून, याांबिक याऱ्या वापरून कनयाकुमारी रे् श्ीिांका असा 
न डगमगणारा पूि बाांिणारे नि आणण नीि हे रामाच्या सैनयार्िे इांब्जनीयरच होरे्!  

चांद्रगुप्र् मौयातच्या दरबारार् मेगॅस्थेनीस नावाचा ग्रीक राजदरू् होर्ा. त्याने त्या वेळच्या 
भारर्ार्ल्या रस्रे्बाांिणीचां वणतन केिां आहे. आिी र्ज्ज्ञ तर्थल्या जलमनीचा अभ्यास करर्. 

त्याांच्यासोबर् सुर्ार, िाकूडर्ोडे, मजूर आणण इर्रही र्ऱ्हेर्ऱ्हेचे कामगार याांचा हा थोरिा िवाजमा 
असे.  रे् कामगार तर्थे एक कच्ची वाट आखर्. त्या कच्च्या सडकेवर कुदळी, कुऱ्हाडी, कोयरे् वगरेै 
हत्याराांचे घाव घािून तर्थिी र्ाडांरु्डपां र्ोडणां; थोरल्या र्ाडाांची पाळांमुळां उखडणां; अवजड दगड 
फोडणां ककां वा हािवणां; खड्डे बुजवणां; उांचवटे सपाट करणां अशी अनांर् कामां केिी जार् . सररे्शेवटी 
एक सपाट, पक्का रस्र्ा र्यार होई.  

जलमनीवरचा रस्र्ा आपल्या मुांबईच्या रस्त्याांसारखा पावसाळ्यार् पाण्याखािी जाऊ नये म्हणून 
त्याची पार्ळी आजूबाजूच्या जलमनीपेक्षा बरीच वर ठेविेिी र्र असेच, लशवाय पाण्याचा तनचरा 
व्हावा म्हणून त्याच्या बाजूिा चरही खणिेिे असर्. उनहाळ्यार् रस्त्याांवर गारवा रहावा म्हणून 
त्याांच्या िगर् वाहरे् पाट बाांििेिे असर्. त्याांच्या कडेिा वडा-वप ांपळासारखे डेरेदार वृक्ष िाविेिे 
असर्. त्याांच्या साविीर् पाटाचां पाणी गार राही; उनहाने आटर् नसे.  

त्या रस्त्याांवर कोसाचे दगड असर्, हदव्याांचे खाांब असर् आणण प्रत्येक चौरस्त्यापाशी वाटाड्या 
पाट्याही असर्. चौरस्त्याचां फुिर्ाडां िावून सुशोभीकरण केिेिां असे. ठराववक अांर्रावर प्रवाशाांसाठी 
पांथशािा म्हणजे सराया असर्. प्रत्येक पांथशािेजवळ ववहीर ककां वा र्िाव असे. उनहार्ून, िुळीर्ून 



 

10 
 

आिेिा प्रवासी हार्र्ोंड िुवून, गार पाणी वपऊन पांथशािेच्या स्वच्छ िाकडी जलमनीवर 
तनिातस्र्पणे रािीची र्ोप घेई; बाहेर दबा िरून बसिेल्या प्राण्याांपासून र्ो तर्थे सुरक्षक्षर् असे.  

सुवर्रचौरंग 

महापथ ककां वा बौध्द साहहत्यार्िे महामाग्ग म्हणजे उत्तरापथ(NH 1), दक्षक्षणापथ(NH 2), 

पूवातनर्पथ(NH 3) आणण अपरानर्पथ(NH 4). या बत्तीस फूट रुांदीच्या महामागांनी त्या काळार्िा 
‘सुवणतचौकोन’ बनिा होर्ा. त्या सुवणतचौरांगावर भारर्ीय भरभराटीची प्रतर्ष्ठापना र्ािी होर्ी.  

‘उत्तरापथ’ पब्चचम बांगािपासून र्डक ग्रीसिा जाई; ‘दक्षक्षणापथ’ पाटिीपुिापासून सुरू होऊन 
पैठणिा पोचे. त्याचा एक फाटा नागपूरिाही जाई. ‘पुण्य ववशेष’ ककां वा ‘पुण्यक’ म्हणजेच पुणां हे 
राष्रकूटाांचां शेर्करी शहरही नांर्र याच मागातवर वसिां.  ‘पूवातनर्पथ’ गौड प्रदेशाहून तनघून पूवत 
ककनाऱ्यावरच्या सगळ्या मोठ्या बांदराांना भेटर् थेट कनयाकुमारी गाठे. ‘अपरानर्पथ’ बोिन 
णख ांडीर्ून तनघून भृगुकच्छ(भडोच), सोपारा, बिवेनद्रम करर् कनयाकुमारीिा जाऊन पूवातनर्पथािा 
लभडे. 

लशवाय प्रत्येक महामागातच्या कक्षेर् र्शाच बत्तीस फुटी रुां दीच्या वणणकपथाांचां काटकोनी जाळां असे. 

‘वणणकपथ’ म्हणजे व्यापारी रस्रे्. ‘ज्या रस्त्यावर माणसाचे सगळे शि ूसरर्ार् आणण गाड्या 
िनाने भरर्ार् र्ो रस्र्ा’ अशी वणणकपथाची ऋग्वेदार्िी व्याख्या आहे. उत्तरेकडून घोडे, कार्ड्याच्या 
वस्र्ू आणण घोंगड्या हा कमी ककां मर्ीचा माि येई. दक्षक्षणेकडच्या वणणकपथाांकडून रत्नां, मोर्ी, हहरे, शांख 

अशा मौल्यवान मािाची आवक होई म्हणून रे् अधिक महत्त्वाचे गणिे जार्. म्हणून दक्षक्षणेिा 
वणणकपथाांची सांख्या अधिक असे. 

त्या मागांवर राजाच्या मजीर्िे िोक, अधिकारी, सीमेवरचे मुणखये, चोरधचिटां याांची दांडेिी चािू 
नये आणण गुराढोराांची वदतळ असू नये असा कौहटिीय अथतशास्िाचा दांडक होर्ा. ज्या रस्त्याांवरून 
गाड्या जार् त्याांच्यावर अपघार् होऊ नयेर् म्हणून रस्त्यािगर् खास माणसाांसाठी राखीव असे 
चार फूट रुांदीचे मनुष्यपथही असर्. तर्थल्या वाहरु्कीर् जनावराांची मोठ्या प्रमाणार् ने-आण 
होणार असिी र्र णखल्िारां , घोडे, उांट वगरैेंसाठी आठ फुटी महापशुपथ आणण शेळ्या-मेंढ्याांसाठी 
चार फुटी क्षुद्रपशुपथ मुख्य मागातिा समाांर्र बाांििे जार्. ककर्ीही दाटी र्ािी र्री र्ी जनावरां  
मुख्य चाक-रस्त्यावर ओसांडर् नसर्! आपल्यािा सािी बसची िेन वेगळी साांभाळणां जमिां नाही! 
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अपघार् टाळायिा रस्त्याांवरच्या दोन वाहनाांच्या मध्ये ककर्ी अांर्र ठेवावां त्याचेही तनयम असर् . 

भारर्ार्ल्या ककत्येक शहराांर् असा साविपणा एकववसाव्या शर्कार्ही हदसर् नाही!  

दरू देशी जाणारी वाहनां र्ी ‘हदसायत्त’ वाहनां. सैनयाच्या, दरूदरूच्या वाहरु्कीसाठी वापरिे जाणारे 
‘हदसायत्त’ रथ अधिक मजबूर् बाांििे जार्. महामागांवर र्शा वेगवान रथाांचा खडखडाट कानठळ्या 
बसवर् असे; अवजड वाहनाांची आणण र्ी ओढणाऱ्या जनावराांची सर्र्ची वदतळ असे . वषातिा चार 
महहने रे् मागत पावसाच्या माऱ्याने र्ोडपिे जार्. मार्ीच्या रस्त्याांना चाकोऱ्या पडर्; मोठािे 
खड्डेही पडर्. या साऱ्याची उस्र्वारी करायची जबाबदारी ‘अांर्पाि’ या वररष्ठ अधिकाऱ्यावर 
सोपविेिी असे. सरायाांची देखभाि करणां आणण प्रवाशाांना िुटायिा टपिेल्या चोरिुटारूां चा 
बांदोबस्र् करणां ही देखीि अांर्पािाचीच कामां होर्ी.  

जकात, कस्टम, इत्यादी 

या सगळ्या सोयी करायिा बराच खचत येई. र्ो भरून काढायिा व्यापाऱ्याांकडून जकार् घेर्िी 
जाई. त्या बदल्यार् व्यापाऱ्याांना िुटारूां पासून सांरक्षणही लमळे. वाटेवरच्या कुठल्याही गावार् ककां वा 
शहरार् लशरायचां र्ािां र्र ‘ववववर्ापथ’ हा वेगळा मागत र्घयावा िागे. हा महामागांइर्काच रुांद असे. 

हा रस्र्ा शेर्ां, जांगिां आणण गावाांर्िे इर्र रस्रे् याांच्यापेक्षा वरच्या पार्ळीवर बाांििेिा असे. 

त्याच्या दुर्फात वृक्ष िाविेिे असर् आणण र्ो गावार्ल्या रस्त्याांना पुिावरून पार करर् असे. 

त्याच्यावर गावचा जकार्नाका असे. तर्थिा ववववर्ाध्यक्ष हा रॅकफक पोलिसाांचा मुख्य असे. र्ो 
प्रवाशाजवळ असिेिा, गावार् येण्याचा वाहर्ूक-परवाना र्पासून त्यावर एका माषाचा ककां वा 
मासकाचा (त्या काळचां िहान चिन) कर घेई आणण गावार्िे रस्रे् वापरायची त्यािा परवानगी 
देई.  

लशवाय तर्थे िानय, रे्ि, साखर, भाांडीकुां डी आणण स्वस्र् कापड याांचा ववसावा हहस्सा आणण 
बाकीच्या मौल्यवान मािावर एक पांिराांश रे् एक पांचमाांश इर्का कर बसे . त्यार् उःशापही असर्. 

िग्न र्ािेल्या मुिीने बापाकडून आणिेिा माि असाच सुटे. पूजेसाठी आणिेल्या सामानावर 
जकार् ककां वा कस्टमचा कर िागर् नसे.  

काही िुच्चे व्यापारी जकार्नाके टाळायिा रे्वढ्या भागापुरत्या आडवाटा वापरर्. त्याांची िबाडी 
उघडकीिा आिी र्र माि त्याांची र्डक रु्रुांगार् रवानगी होई. हिका माि िपवून आणिा र्र 
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मािाच्या ककां मर्ीइर्का दांड होई. पण मौल्यवान माि जर असा कर न भरर्ा आणिा र्र दांड र्र 
होईच पण सगळाच्या सगळा मािही जप्र् होई! त्याचा लििाव होई. त्यार्ून येणारी रक्कम 
सरकारी खब्जना आणण गावकरी याांच्यार् वाटून घेर्िी जाई. अथातर्च वाटेवरचां प्रत्येक गाव त्या 
रस्त्यािा जीव िावी. खुद्द राजािा त्याच्या व्यब्क्र्गर् वापरासाठी या साऱ्या लमळकर्ीचा एक 
नाममाि हहस्साच काय र्ो लमळे! 

ववववर्ाध्यक्षाची नीयर् आजमावायिा व्यापाऱ्याांमध्ये हेर पेरिेिे असर् . मािावर प्रत्यक्ष घेर्िा 
जाणारा कर रे्च राजािा कळवर्. लशवाय रे् िाचिुचपर्ीचे प्रयत्नही मुद्दाम करून बघर्. तर्थल्या 
व्यवहाराबद्दिचां राजाचां मर्, सहज गप्पाांच्या दरम्यान, काही व्यापारी हेरच ववववर्ाध्यक्षािा 
साांगर्. त्यामुळे सगळ्याच कारभारावर वचक रहार् असे. 

जवळचा प्रवास 

मुख्य व्यापारी मागांखेरीज शहरामिल्या आणण गावागावार्ल्या रहदारीसाठी वापरायिा राजपथ 
असर्. त्याांच्यार्िे काही महत्त्वाचे मागत महामागांहूनही रुां द, पांचेचाळीस फुटी असर्. मध्यम रस्रे् 
र्ीस फुटी आणण फारसे महत्त्वाचे नसिेिे रस्रे् बावीस फूट रुांद असर्.  

काही राजपथ फक्र् सरकारी कामासाठी असर्. त्याांर्िा ‘स्थानीयपथ’ आठशे गावाांच्या मुख्य 
कचेरीशी जोडिेिा असे आणण ‘व्यूहपथ’ सैनयाच्या छावणीकडे जाई. ‘ववलशखापथ’ सोनाराांच्या 
सरकारी कायतशाळेकडे जाई. मौयांच्या काळार् सोनयाचे व्यवहार सरकारच्या अखत्यारार् 
असल्यामुळे सवतसामानयाांना ववलशखापथाच्या वाटेिाही जायची मनाई असे. 

सामाब्जक आणण साांस्कृतर्क महत्त्वाच्या राजमागांर् ‘ग्रामपथ’ हा गावागावाांना जोडणारा आठ फुटी 
रस्र्ा असे. पादचाऱ्याांसाठी चार फुटी मनुष्यपथ, हत्तीघोड्याांसाठी महापशुपथ आणण 
शेळ्याबकऱ्याांसाठी क्षुद्रपशुपथ ही व्यवस्था शहरामध्येही असे. हांस हे लशक्षणाचां धचनह असल्यामुळे 
‘हांसपथ’ सरोवराकडे न जार्ा सरस्वर्ीमांहदराकडे, ववद्यापीठाकडे जार् असे! हे सामाब्जक आणण 
साांस्कृतर्क महत्त्वाचे रस्रे् नगरपालिकेच्या ककां वा ग्रामपांचायर्ीच्या अखत्यारार् येर्.  
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शहरार्िे चाक-रस्रे्ही जवळच्या प्रवासाच्या ‘सांवाहनीय’ वाहनाांनी गजबजिेिे असर्.  त्याांर् बैिाांनी 
ओढिेिे मोठािे गाडे, िहान बैिगाड्या, छकडे, पािख्या असर्; लशवाय एका घोड्याने ओढिेल्या 
गाड्याही असर् आणण दहा घोडे जोडिेिे रथही असर्. रोजची शहरार्िी िानयाची, इर्र मािाची 
आणण उर्ारूां ची ने-आणही वेगवेगळ्या रथाांर्ूनच चािे. काही रकासारखे उघडे रथ सामानाने िादर्ा 
येर्. टपािाचा रथ वेगळा, राजकनयेचा वेगळा, िग्नाचा वेगळा आणण देवाचा रथ र्र खास राखीव 
असे. रथ चािवायिा खास लशक्षण आणण ‘िायसेनस’ र्घयावां िागे. हे रथ मजबूर्च बनावे म्हणून 
त्याांच्या बाांिकामावर रथाध्यक्ष नावाच्या अधिकाऱ्याची करडी नजर असे .   

गाड्याांची नासिसू करणां ककां वा रे् ओढणारे बैि, घोडे ककां वा हत्ती याांना इजा करणां हा लशक्षापाि 
गुनहा होर्ा. गाडा ककां वा रथ चोरणाऱ्यािा र्ीनशे पणाांचा(त्याकाळचां मोठां चिन) दांड ककां वा एक 
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पाऊि छाटण्याची सजा हदिी जाई. घोड्याचा िगाम, बैिाचां जू ककां वा वेसण रु्टिी आणण अपघार् 
र्ािा र्र गाडीवानािा लशक्षा होर् नसे. इर्र अपघार्ाांसाठी माि जबर लशक्षा असे. कुण्या 
दीडशहाण्या बापाने जर आपल्या िहानग्यािा गाडी हाकायिा हदिी र्र र्ी गाडी जप्र् होई . 

घर दयारवरी   

दरू पल्ल्याांच्या काकफल्याांच्या मोहहमाांर् तनदान पायाांखािी भक्कम जलमनीचा आिार असे. 

समुद्रावरच्या सफरीांर् सारांच डळमळीर्, अतनब्चचर् असे. र्रीही भारर्ीय दयातवदींची गिबर्ां अगदी 
लसांिुसांस्कृर्ीच्या काळापासून पब्चचमेिा पलशतयन आखार्ार्, बाहरेनपयंर् जार् होर्ी.  

रोमन काळापासून मध्यपूवत आणण चीन याांच्यार् सागरी व्यापार चािर् होर्ा. त्या व्यापारासाठी 
वापरिे जाणारे जहाजाांचे र्ाफे भारर्ीय राज्यकत्यांच्या ककां वा ितनकाांच्या मािकीचे होरे्. या 
र्ाफ्याांची ग्रीक, रोमन, पलशतयन आणण अरबी र्ाफ्याांशी आणण चीनच्या दयातवदी जहाजाांशी चुरस 
चािे. इसवी सनाच्या सुरुवार्ीपासूनच मोसमी वाऱ्याांच्या मदर्ीने त्या जहाजाांनी मिबार रे् रोम 
तनयलमर् सेवाच सुरू केिी  

होर्ी. लशवाय भारर्ाकडून चीनकडे त्याांची जा-ये होर्ीच. मिबारहून रोमिा पोचायिा त्या जहाजाांना 
सहा महहने िागर्. मग र्ी जहाजां पुढचां जवळजवळ एक वषतभर तर्थेच हठय्या देऊन रहार् आणण 
वषतभराने उिटे मोसमी वारे वहायिा िागिे की सहा महहनयाांची उिटी सफर करून र्दबि दोन 
वषांनी घरी परर्र्.  

 



 

16 
 

 ‘जहाजां बाांिायचां काम सुर्ार करर्ार्’ असां ज्या अथी ऋग्वेदार्ही साांधगर्िेिां आहे त्या अथी रे् 
कसब त्या काळापासून समाजाच्या उपयोगी पडर् होर्ां. गिबर्ां आणण जहाजां िाकडी पट्ट्याांचां 
ववणकाम करून दोरखांडाने भक्कम बाांििेिी असर्. त्याांना एकही णखळा मारिेिा नसे! ‘भारर्ीय 
जहाजाांना सत्तर हजार ककिोंचा बोजा सहज पेिर् असे,’ अशी नोंद ब्प्िनी नावाच्या रोमन 
र्त्त्ववेत्त्याने इसवी सनाच्या पहहल्या शर्कार् केिी आहे. बोिगया, साांची वगरेै हठकाणच्या 
नोंदीांवरून र्र त्या काळच्या जहाजाांर् सुमारे सार्शे उर्ारू मािासकट मावर्. हजार वस्र्ीचां एक 
सुर्ाराांचां गाव राजाच्या जुिमािा रामराम ठोकून, सहकुटुांब, सहपररवार एकाच जहाजार्ून परागांदा 
र्ािां अशीही नोंद आहे. 

 

नव क्षिततजे पुढती 

जहाजावरचा सवांर् महत्त्वाचा असे र्ो कप्र्ान! र्ो अदम्य उत्साहाने, धचकाटीने आणण मोठ्या 
पररश्माने रािांहदवस खपर् असे. म्हणून र्र जहाजाची वाट किीही वाकडी होर् नसे. त्यािा र्ारे 
बघून आणण पक्ष्याांच्या उड्डाणावरूनही जहाज हाकारर्ा येर् असे. दरूवरच्या सफरीच्या वेळी र्ो 
जहाजार् कावळे बाळगर् असे. हे कावळे टोपल्याांर् र्ाकून ठेविेिे असर्. मोकळां सोडिां की रे् 
जलमनीच्या हदशेने उडर् जार् पण जमीन फार दरू असिी र्र माि जहाजावर परर्र्. र्सां त्याांना 
कप्र्ानानेच खास लशकविेिां असे. कप्र्ानािा नक्षिां र्र हदसर्च पण रत्नाांची बेटांही अचकू हेरर्ा 
येर्. असा हरहुननरी कप्र्ान देखीि इर्र खिाशाांसारखाच त्या जहाजावरचा पगारी नोकर असे. रे् 
सारे पगारी खिाशी खाऱ्या समुद्रावर, खुल्या आभाळाखािी सिग दोन दोन वषं खाल्ल्या लमठािा 
जागनू जहाजासाठी खस्र्ा खार्. 
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अशा जहाजार्ून वेगवेगळ्या दरूच्या सफरीिा जायिा बरेच िोक उत्सुक असर्. जहाज सुटण्यापूवी 
ककत्येक हदवसाांपासून त्या सफरोत्सुकाांची जहाजमािकाकडे जागेसाठी रीघ िागे. जागेच्या दराांवर 
तनयांिण नसल्यामुळे ककां मर् नेहमीच अव्वाच्या सव्वा असे. दरू देशी जाण्यासाठी प्रवाशाांना परवाना 
काढावा िागे; राज्याचा कर भरून त्या परवानयावर राजकीय लशक्का मारून र्घयावा िागे. त्या 
लशक्क्यालशवाय र्ो परवाना कुचकामाचा असे. दुसऱ्या देशार् लशरर्ाना हा परवाना ककां वा पासपोटत 
वरच्या ब्व्हसाच्या छाप्यासह दाखवून प्रवेश लमळवावा िागे. नाही र्र परदेशार् दांड होई. 

अनंत त्याची ध्येयासक्ती 

 

इसवी सनाच्या सार्व्या शर्कार् तयब्त्सांग हा धचनी यािेकरू चीनच्या पूवत ककनाऱ्यावरच्या ग्वाांग्र् ू
या शहराहून, एका पलशतयन(इराणी) जहाजार्ून तनघािा. वाटेर् सहा महहने इांडोनेलशयाच्या सुमािा 
बेटावरच्या श्ीववजय नगरार् थाांबून र्ो सांस्कृर् लशकिा. मग भारर्ाच्या पूवत ककनाऱ्यावर आिा. 
तर्थनू नािांदािा जार्ाना त्याचे हाि र्ािे. र्रीही र्ो ब्जद्दीने तर्थे पोचिा; अकरा वषं राहहिा. 
मग दोन वषं श्ीववजय नगरीर् राहून त्याने सांस्कृर् ग्रांथाांची धचनी भाषाांर्रां केिी. मध्येच 
त्याच्याजवळचे कागद आणण शाई सांपिी म्हणून र्ो परर् समुद्रमागे ग्वाांग्र्िूा जाऊन र्ी सामुग्री 
घेऊन श्ीववजयिा परर् आिा. अशी भाषाांर्रां करून र्ृप्र् र्ाल्यावर र्ो एकूण पांचवीस वषांनी 
पुनहा आपल्या गावी पोचिा. त्या सगळ्या खटाटोपार् त्या थोर माणसाने जमेि रे्व्हा, जमेि र्शी 
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आपिी रोजतनशी देखीि लिहहिी! तर्च्यार् त्या काळच्या सागरी प्रवासार्ल्या हाि-अपेष्टाांचां 
धचिदशी वणतन केिेिां आहे, 

हेलकावती पवरत पाण्याचे 

‘जहाजावर फारच दाटीवाटी असे आणण भोवर्ािी पसरिेिा असे अथाांग आणण अपार महासागर . 

त्या अथाांग पाण्यार्ून महाकाय मासे चाि करून येर्; ककत्येक हदवस दृब्ष्टपथार् ककनाऱ्याचा 
मागमूस नसे; िाटा घोंघावर् भेवडावर् रहार्. र्शार् वादळाचां थमैान सुरू र्ािां की नक्षिांही 
हदसेनार्शी होर्; माथ्यावर दाटल्या काळोखाने जडशीळ र्ािेिां आभाळ गडगडाट-कडकडाटाचां 
उरार् िडकी भरवणारां र्ाांडव माांडे; पवतर्प्राय िाटा अवर्घया आभाळािा आणण क्षक्षतर्जािाही घासार् 
धगळायिा उठर्.’ 

र्शा िाटा जहाजावर रु्टून पडल्या की त्याचां बाांिकाम णखळणखळां होई; र्ळािा भोकां  पडर्; त्याांर्ून 
पाणी आर् भरायिा िागे. अशा वेळी जहाजावरची असहाय्य माणसां मणणमेखिा देवीचा िावा 
करर्. ‘अशा सांकटाांर् र्ी सज्जनाांच्या मदर्ीसाठी िावून येरे्; पापीजनाांना माि कसिीही दयामाया 
दाखवर् नाही,’ हे त्या सगळ्याांनाच ठाऊक असे.  प्रत्येकाच्या मनार् जनमभरार् केिेल्या सगळ्या 
पापाांच्या आठवणीांची िाट उसळे!  

इसवी सनाच्या पाचव्या शर्कार् फा हहयेन नावाचा श्मणही चीनहून भारर्ार् आिा होर्ा. र्ो 
येर्ाना, वयाच्या बासष्टाव्या वषी, पायी आिा आणण सत्त्याहत्तराव्या वषी परर्र्ाना समुद्रमागातने 
गेिा. त्याच्या जहाजाांना दोनदा अपघार् र्ािे. र्रीही त्याच्या िमतग्रांथाांसह र्ो सुखरूपपणे घरी 
पोचिा आणण अठ्ठ्याऐांशीव्या वषांपयंर् भाषाांर्रां , प्रवासवणतनां लिहीर् राहहिा ही भगवान बुध्दाची 
कृपाच असावी.  

नाववकाांना तनवातर्, अतर्शाांर् सागराचीही वादळाइर्कीच भीर्ी वाटे! र्ी भयाण शाांर्र्ा फार काळ 
हटकिी र्र जहाजाांची गर्ीच खुांटर् असे. र्शार् अननपाणी सांपिां की आत्म्यािा सद्गर्ी 
लमळायची वाट बघणां इर्कां च हार्ार् उरे.  

व्यापारी जहाजाांना आणखी िोका असे र्ो चाच्याांचा. मध्यपूवेशी चाििेल्या व्यापारािा 
फीनीलशयन(ग्रीक) चाच्याांची भीर्ी असे र्र अतर्पूवेच्या दळणवळणािा बांगािच्या उपसागरार्ल्या 
चाच्याांचा सर्र्च उपद्रव असे. चाचे आपिी सागरी हद्द ओिाांडर् नसर्. पण रे्वढ्या भागार्ल्या 
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समुद्राच्या सगळ्या िहरीांर् रे् पारांगर् असर्. त्याांच्या हद्दीर्ून जाणाऱ्या व्यापारी जहाजाांर्िा 
सगळा माि िुटून नेणां इर्कां च त्याांचां काम असे. त्याांच्यापासून बचाव व्हावा म्हणून बहुरे्क 
व्यापारी जहाजां एकमेकाांना सोबर् करर्, र्ाफ्याने एकगठ्ठा प्रवास करर्. 

प्रवाशाांच्या भयप्रद ककचशाांचा मोठाच खब्जना असूनही सागरसफरीिा जाणाऱ्या व्यापाऱ्याांची सांख्या 
काही घटिी नाही; उिट वाढर्च गेिी. जीव िोक्यार् घािून रे् दरूदरूच्या देशाांर् गेिे; तर्थे त्याांनी 
व्यापारार् र्र जम बसविाच पण त्या त्या हठकाणी भारर्ीय सांस्कृर्ीचा  प्रसारही केिा. 
पुराणार्ल्या, रामायण-महाभारर्ार्ल्या, पांचर्ांिार्ल्या ककत्येक गोष्टी इर्र देशाांच्या िोककथा, 
िमतकथाांर् रुजल्या. व्यापाऱ्याांनी तर्थिी राज्यां बळकाविी नाहीर् की उपदेशपर प्रवचनां हदिी 
नाहीर्. फक्र् प्रामाणणकपणे व्यापारी पेठा वसवल्या. बाकीचां सारां आपसूक घडिां. 

त्या िाडसी िोकाांनी ब्जवावरचे िोके पत्करिे. पण त्याांच्यार्ल्या बहुरे्काांच्या सफरी कसिांही 
सांकट न येर्ा सुखरूप पार पडल्या. अनेकाांनी ककत्येक वषं असा सागरी प्रवास केिा; त्यार् उदांड 
यश लमळविां आणण मग आपल्या जनमगावी परर्ून स्वकष्टाब्जतर् सांपत्तीचा आनांद िुटिा. हह ांद ू
िमातर् सागरापार जाणां तनवषध्द मानिेिां होर्ां. बौध्दिमातचा पगडा असिेल्या ववभागाांर्ूनच सागरी 
मुशाकफरीिा प्रोत्साहन लमळािां. बहुरे्क सागरसफरी करणारे व्यापारी बौध्दिमातच्या प्रभावाखािी 
तनमातण र्ािेल्या िनाढ्य भाांडविदारवगातर्िेच होरे्. रे् इर्राांच्या सफरीांसाठी कजंही देर्. 

जहाज कप्र्ानाच्या मािकीचां नसे. त्याचा कर्ातकरववर्ा िनी वेगळाच असे; र्ो जहाज बाांिनू घेई; 

त्याची तनयलमर्पणे डागडुजी करवून घेई आणण कप्र्ानािा आणण खिाशाांना पगारही देई. उर्ारूां नी 
हदिेिे पैसे आणण मािावरचा नफा याांवर मािकाचाच हक्क असे . माि आणण उर्ारू याांची ने-आण 
करण्यासाठी िाविेिां भाडां घसघशीर् असे. या साऱ्या जमेच्या बाजू आणण मोहहमेर्िी मोठी 
जोखीम ध्यानार् घेऊनच तर्च्यासाठी कजातऊ हदिेल्या रकमेवरचे व्याजाचे दर ठरर्. किी किी 
र्र रे् दोनशे चाळीस टक्क्याांपयंर् चढर्! त्या काळार्ही आांर्रराष्रीय व्यापारी सांघटना असर्. एका 
देशाचे मार्ीचे लशक्के पुरार्त्त्वसांशोिकाांना दरूच्या दुसऱ्या देशाांर् लमळािेिे आहेर्. या सांघटनाांमुळे 
एका देशार् हदिेिी हुांडी दुसऱ्या देशार् वटर् असे.  

नदीवरची रहदारीही अशीच रु्ांबळ असे. राजाच्या ककां वा ितनक व्यापाऱ्याांच्या मािकीच्या होड्याांचे 
र्ाफे एका शहरार्ून दुसऱ्या शहरार् मािाची ने-आण करर्. भारर्भर र्ऱ्हेर्ऱ्हेच्या मािाची 
देवाणघेवाण सर्र् चािू असे.  



 

20 
 

नद्या आणण समुद्र याांर्ून होणाऱ्या वाहरु्कीवर तनयांिण ठेवायचां कठीण काम नावाध्यक्ष या 
मांत्र्याकडे सोपविेिां असे. समुद्रावर दरूचा प्रवास करणारी जहाजां आणण मोठ्या नद्याांच्या दोन 
र्ीराांमििी वाहर्ूकही नावाध्यक्षाच्या अखत्यारार् येर्. मब्च्छमाराांनी पागिेल्या माशाांचा एक 
षष्ठाांश हहस्सा करासाठी वसूि करण्यापासून, दुघतटनेर् सापडिेल्याांना मदर् पाठवणां, चाच्याांचा 
बांदोबस्र् करणां अशा ववववि जबाबदाऱ्या नावाध्यक्षावर सोपविेल्या असर् . लशवाय त्यािा जकार्ही 
र्घयावी िागे. माणसाांच्या आणण वाहनाांच्या वाहरु्कीवर जकार् असे; एका देशार्ून दुसऱ्या देशार् 
जाण्यासाठी परवाना आणण त्याच्यावरचा कर असे;  माि सीमेपार नेण्यासाठी कस्टमचा करही 
असे. कस्टमचा कर सािारण पाच टक्के असे! पण रे् रुक्ष तनयम पाळर्ाना नौकाववहारार्िां काव्य, 

त्यार्िा रम्यपणा शांभर टक्के ववरून जार् असे.  

 

जलमनीवरच्या ककां वा समुद्रावरच्या प्रवासार् अशी बरीच कटकट होर्ी. यक्षाच्या पत्नीचां कोमि मन 
र्र फुिासारखां कोमेजून चाििां होर्ां. तर्िा पुनहा टवटवीर् करणारा पे्रमाचा सांदेश असा आिी 
अपरानर्पथावरून मग उत्तरापथावर, कौहटल्याचे रुक्ष कायदे पाळर् पाठवणां कालिदासािा मुळीच 
पसांर् नव्हर्ां. म्हणून त्याने आपिा सांदेश मुकुटार् मोरपीस ल्यािेल्या कृष्णाप्रमाणे हदसणाऱ्या, त्या 
इांद्रिनू माळिेल्या मेघाबरोबर, ववना अडथळ्याांच्या आकाशमागातने पाठविा,       

‘पथही खडर्र, अनांर् अडसर, नकोर् र्ी रडगाणी; 
रु्र्ी तन मार्ी प्रीर् साजणे, उत्कट आणण हदवाणी; 
मेघासांगे रु्िा िाडडिी म्हणुनी ववरह-ववराणी; 
भाव त्यार्िा जाणुतन स्वप्ने सजव उद्याची, राणी!’ 

डॉ. उज्जज्जवला दळवी 
ujjwalahd9@gmail.com 
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